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Eenheid van Volk en 
tegen de fiscale terreur 

■p\E voorgenomen tolheffing op de bruggen over de 
■*-' groote rivieren is een nieuwe schakel in den einde- 
loozen keten van onrecht en terreur, waardoor ons land 
en volk langs den weg van den economischen chaos naar 
den definitieven ondergang wordt gevoerd. 

Wij gaan nu het woord richten, op de eerste plaats 
tot alle automobiel-menschen van Nederland. Maar om- 
dat op het automobilisme vele andere bestaansbronnen 
steunen; èn omdat daarbij rechtstreeks het bestaan be- 
trokken is van een zeer groot aantal menschen, zooals 
auto-handelaars, garage-houders, chauffeurs, benzine- 
verkoopers, bus- en vrachtwagen-exploitanten, enz.; èn 
bovendien omdat het vandaag slechts toevallig de auto- 
menschen zijn, die getroffen worden, terwijl gisteren en 
morgen alle overige categorieën Nederlandsche burgers 
getroffen zijn of nog worden; daarom is dit woord tevens 
gericht tot het hééle Nederlandsche volk. 

Zeker is de ontworpen tolheffing een der voortgezette 
daden om stelselmatig het opkomend automobiel-wezen 
in zijn loop te stuiten en tot ondergang te doemen, maar 
daaraan zijn reeds welgeslaagde stelselmatige terreur- 
daden voorafgegaan om een nog veel belangrijker 
tak van volkswelvaart, namelijk den landbouw, te gron- 
de te richten. Zoo is de veehouderij reeds vernield door 
de crisis-zuivelregeling, de varkenshouderij en vleesch- 
handel door de crisis-varkenscentrale, de kippenhouderij 
door de centrale voor pluimvee en eieren. Zoo is juist 
dezer dagen een zeer geraffineerde terreur tegen de aard- 
appel-verbouwers ontketend en schijnt alles er op aan- 
gelegd te zijn om, door deze belangrijke cultuur te treffen, 
tegelijkertijd den boer den genadeslag te geven en den 
hongersnood voor ons volk te provoceeren. 

Onze export-industrie en onze handel zijn reeds zwaar 
getroffen door eene onwijze geldpolitiek en door eene 
hoogst onbekwame contingenteerings-, transfer- en han- 
delspolitiek. Onze schippers door eene evenredige 
vrachtverdeeling. Kortom er is haast geen enkele cate- 
gorie Nederlandsche burgers meer over, die haar portie 
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nog niet gehad heeft van de weldaden der crisisterreur. 
En zoo er eenige groep tot heden den dans nog ontspron- 
gen mocht zijn, zullen de argus-oogen der vele duizenden 
„ordenaars haar wel spoedig in het vizier krijgen, 

De automobiel-menschen moeten daarom het hen be- 
dreigende onrecht vooral beschouwen alseenonder- 
deel van het algemeen onrecht, dat aan alle 
Nederlanders is en wordt aangedaan. De gewraakte maat- 
regel wordt immers pas voldongen onrecht binnen 
het kader van het algemeen onrecht, dat 
vroeger reeds aan de automobilisten maar ook aan alle 
overige Nederlanders voltrokken is. 

En daarom moeten ook alle overige Nederlanders dit 
nieuw onrecht niet beschouwen als een op zich zelf 
staande loer, die nu toevallig eens aan de automobilisten 
gedraaid wordt, maar als een onderdeel van 
het geheele stelsel van onrecht dat hen 
allen reeds getroffen heeft en in de toekomst nog zwaar- 
der treffen zal. 

De Calvarie-berg van den auto-man 

De auto-man moet dus de even onrechtvaardige als 
politiek-onjuiste tolheffing bezien binnen het kader van 
het vele onrecht, dat hij al achter den rug heeft. Wij zijn 
echter niet van plan zijn lijdensweg in dramatische ter- 
men te schilderen, doch zullen eenvoudig de nuchtere 
feiten opsommen, en kunnen de daarbij passende bittere 
overwegingen gerust aan hemzelf overlaten. 

De fiscale strop rond den hals van het automobiel- 
wezen is in de volgende tempo's toegehaald: 

le. Van den aanvang af zijn alle motorrijtuigen onder- 
worpen geweest aan de personeele belasting. 
Aanvankelijk beschouwd als luxe-artikel, vielen zij van- 
zelf onder deze verteringsbelasting, waartegen op 
zichzelf principieel niets in te brengen is. Ook voorzoover 
de auto geleidelijk veranderde van een luxe- in een nuts- 
artikel, en de belasting dientengevolge veranderde in 
eene bedrijfsbelasting, zijn er nog geen overwegende 
bezwaren tegen in te brengen; te meer daar voor bedrijfs- 
doeleinden reductie wordt toegepast. Over 1932 bracht 
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de personeele belasting met opcenten, ruw berekend, 
3.090.000 gld. op. 

2, In 1926 trad de wegenbelasting in werking. 
Men had aanvankelijk de keuze uit eene belasting op 
benzine, op de banden of op den wagen zelf. En men 
koos de belasting op den wagen. Doel der belasting was: 
geldmiddelen te vinden speciaal bestemd voor uitbreiding 
en verbetering van het wegennet met het oog op het auto- 
verkeer en afkoop van tollen, 

In principe bestaat er tegen deze z.g. bestemming s- 
belasting opzichzelf geen enkel bezwaar; mits de 
oorspronkelijke bedoeling maar eerlijk wordt nagekomen 
en de belasting niet in willekeur ontaardt. Doch men mag, 
zooals wij begonnen te waarschuwen, een fiscale maat- 
regel nooit enkel op zichzelf beschouwen, maar altijd in 
verband. En in verband beschouwd zal straks blijken, dat 
deze in-zich gezonde belasting in fiscale terreur ontaard 
is. Zij bracht in 1928 7.884,000 gld. op en is voor 1935 
geraamd op eene opbrengst van 22.000.000 gld. 

3. Met ingang van 1 Januari 1932 wordt het invoer- 
recht op benzine van 10 tot 12.50 gld. verhoogd en met 
ingang van denzelfden datum wordt een bijzonder 
invoerrecht op benzine geheven, aanvankelijk 
voorgesteld op 4. — gld. per 100 Kgr., doch reeds vóór 
het in werking treden verhoogd tot 6 gld.; waarmee vol- 
gens verklaring der regeering ,,de uiterste limiet der hef- 
fing" was bereikt. Heette het in 1926 nog: óf belasting op 
den wagen óf op benzine, thans was het belasting op den 
wagen en óók belasting op de benzine. 

In deze volkomen willekeurige verdubbeling van be- 
lasting speelden twee invloeden een rol: a. de relatieve 
verhooging van alle openbare uitgaven met ruim 30% 
onder invloed van de algemeene daling van het prijs- 
niveau, tot uiting komend in het trager binnenvloeien van 
alle openbare inkomsten, waarvoor compensatie gezocht 
werd óók ten laste van den automobilist; b. de slechte 
gang van zaken bij de spoorwegen tengevolge van de- 
zelfde omstandigheid en óók van slecht beheer, welke 
men meende te moeten compenseeren door het opko- 
mend automobilisme met zware lasten neer te drukken. 
Over beide punten nader. 
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4. Met ingang van 29 September 1932: verhooging 
van alle invoerrechten, dus ook van ben- 
zine met 30 o p c e nt en. De toegezegde „uiterste 
limiet der heffing" werd hierdoor met prompt 30% over- 
schreden. Maar daartegenover werd afgezien van de aan- 
vankelijk voorgenomen verhooging der wegenbelasting. 
Zoodat een stekeblind automobilist in de meening kan 
verkeeren, dat deze 30 opcenten hem niets meer kosten. 

5. Met ingang van 1 Jan. 1934: omzetbelasting; 
volgens de regeering noodzakelijk omdat op 1 Jan. van 
het volgend jaar het bijzonder invoerrecht op benzine zou 
vervallen. Deze nieuwe last beteekende dus eigenlijk 
lasten-vermindering; doch . . . vermindering „in perspec- 
tief", zooals dat wel genoemd wordt; of op z'n Hollandsch: 
die men ziet vliegen. 

6. Met ingang van 1 Juli 1934: Verhooging van 
het b ij zonder invoerrecht op benzine van 
6 op 8 gld. „De uiterste limiet der heffing” van deze 
belasting, die in perspectief niet eens meer geheven werd, 
was dus eerst verhoogd met 30 opcenten, en werd nu van 
6 op 8 gld. gebracht, omdat de per dien datum vervallende 
30 opcenten niet gemist konden worden. 

7. Met ingang van 1 Januari 1935: in werking treden 
van het fameuze Verkeersfonds, ten doel hebbend 
den automobilist duidelijk te maken waar zijn geld blijft, 
en hem te overtuigen van de rechtvaardigheid om het 
jeugdige sterk opkomende automobilisme te laten op- 
draaien voor de verliezen van het verouderd en slecht 
beheerd spoor- en tramwegbedrijf. 

Dit prachtmodel van ordening-voor-de-vriendjes, zoo- 
als „Volk en Vaderland" het noemt, of van den valschen 
corporatieven staat, zooals „Nieuw Nederland" het wel 
betitelt, hadden wij gevoegelijk onvermeld kunnen laten, 
omdat de instelling immers enkel maar beoogt het moreel 
van den automobilist wat op te beuren, door hem te her- 
inneren aan de groote zedelijke waarde van „coördinatie 
van het verkeer" en aan den daaruit voortvloeienden ver- 
heven nationalen plicht van het lenig automobilisme, om 
het ontredderd spoorwegwezen mee door de wereld te 
sleepen. 

Maar onze allerchristelijkste regeering zou een slechte 
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zedenmeester en een ondankbare leerling van den on- 
baatzuchtigen varkensslachter Zwanenberg zijn, wan- 
neer zij onzen volksgenooten enkel maar het zedelijk be- 
ginsel van plicht en offer voorhield, zonder daadwerkelijk 
een nieuw offer te vragen. In de begrooting van het oude 
egoistische „Wegenfonds" wordt de wegenbelasting over 
1934 nog opgevoerd met 14 miljoen gulden; in het zede- 
lijk zooveel hooger staand „Verkeersfonds" wordt dezelf- 
de belasting over 1935 dien overeenkomstig hooger opge- 
voerd tot 22 miljoen gld. 

8. Met ingang van 2 April 1935: Tolheffing op de 
groote rivierbruggen. De lezer denkt misschien 
aan een 1-April-grap en als het wetsontwerp niet in alle 
kranten gestaan had, zouden ook wij dat gelooven. Maar 
juist om den indruk van April-grap weg te nemen, wil 
de regeering de tolheffing doen ingaan op 2 April. Men 
lette eens op bovenstaande data om te zien, hoe nauw- 
keurig de regeering zich gehouden heeft aan kalender- 
kwartalen. Als nu 1 April op een Zondag gevallen ware, 
zou er aanleiding geweest zijn om de tolheffing te begin- 
nen op 2 April. Doch dit jaar is de eerste April een Maan- 
dag; de beste dag om met nieuwen moed met de tol- 
heffing een aanvang te maken. Men kan dus niet beweren 
dat de regeering de automobiel-menschen niet netjes naar 
den galg gebracht heeft, dat ze zich zoo ordelijk aan de 
kalenderkwartalen houdt en zelfs de kieschheid heeft 
daarvan af te wijken, als de datum tot spot of grappen 
aanleiding zou kunnen geven. 

9. Maar nu is het dan toch zeker wel uit, zal de lezer 
opmerken. Ja, lezer; de uiterste limiet van den Calvarie- 
berg is inderdaad bereikt. Doch wij hebben de uiterste 
limiet der heffing al zoo dikwijls zien overschrijden, dat 
wij u met volstrekte zekerheid kunnen aanzeggen, dat 
nog nieuwe lasten zullen volgen. Daarom zijn we zoo vrij 
naast de verlaging ook een nieuwe last ... in perspectief 
als 9e punt op te nemen. 

Welke die nieuwe last zal zijn weten wij nog niet. 
Waarschijnlijk eene belasting van 10 cent per M 3 op de 
uitlaatgassen van automobielen, om daarmee de dure ste- 
delijke gasprijzen te kunnen verlagen. 
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Totale lasten en lusten van het auto-wezen 

Alvorens het wetsontwerp op de tolheffing nader te 
bekijken, moeten wij eerst de totale op het auto-verkeer 
drukkende lasten bij elkaar optellen, en zien welk genot 
daartegenover staat. 

Onder de lasten vallen de uit de opbrengst der perso- 
neele belasting ruw berekende wagenbelasting, de totale 
opbrengst van de wegenbelasting, en 90% van totale op- 
brengst invoerrechten op benzine plus de omzetbelasting. 
Buiten beschouwing blijven de invoerrechten op de wa- 
gens en onderdeelen, parkeergelden, veergelden, tollen, 
e.d. 



Jaar 


90 % benzi- 
ne-invoer- 
rcchten + 
omzet 
belasting 


wegen- 

belasting 


personeele 

belasting 


totaal 


1928 


1.685.000 


7.884.000 


5.551.000 


15.125.000 


1929 


1.964.000 


9.444.000 


5.995.000 


17.403.000 


1930 


2.341.000 


10.887.000 


6.095.000 


19.323 000 


1931 


3.464.000 


12.107.000 


4.279.000 


19.850 G00 


1932 


25.162.000 


12.816.000 


3.801.000 


41.779.000 


1933 


31.758.000 


13.429.000 


3.801.000 


48.988.000 


1934 


29.500.000 


14.335.000 


3.801.000 


47.636.000 



De gebruikers van automobielen hebben dus de laatste 
jaren bijna 50 miljoen gulden per jaar aan belastingen 
betaald. Daarvan heeft de regeering wegen aangelegd en 
verbeterd, bruggen gebouwd en tollen afgekocht. Hier- 
aan hebben ook de fietsers bijgedragen, wier belasting 
eveneens in het wegenfonds gestort is. 

Laten we nu eens vergelijken de totale lasten van het 
automobilisme, zoowel in als buiten het wegenfonds, en 
de lasten op rijwielen, ,en daarnaast wat voor wegen uit- 
gegeven is. Voor deze uitgaven tellen wij eenvoudig alle 
gewone en buitengewone uitgaven van het wegenfonds 
bij elkaar op. (Zie het staatje op de volgende bladz.). 

Gedurende de 5 crisisjaren hebben automobilisten en 
fietsers samen de kleinigheid van ruim 210 miljoen gld. 
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Gedragen lasten door: 


Gewone en buiten- 
gew. uitgaven v. h. 
wegenfonds voor 
wegen, bruggen- 
bouw, afkoop tol- 
len, alg. beheer en 
div. 


Jaar 


auto's 


rijwielen 


totaal 


1930 

1931 

1932 

1933 

1934 


19.323.000 

19.850.000 

41.779.000 

48.988.000 

47.636.000 


6.885.000 

6.926.000 
7.000.000 
7.000.000 
7.000.000 


26.208.000 

26.776.000 

48.779.000 

55.988.000 

54.636.000 


23.993.000 

30.084.000 

33.050.000 

29.167.000 

24.900.000 


177.576.000 


34.811.000 


212.387.000 


141.194.000 



aan de schatkist afgedragen; waarvan 177 door de auto- 
mobilisten. Daarvan zijn ruim 140 miljoen besteed voor 
wegen, bruggen, afkoop van tollen en algemeen beheer, 
en zijn dus ruim 70 miljoen aan de algemeene middelen 
toegevoegd, waarvan 56 miljoen alléén in de 2 laatste 
jaren. 

Niettegenstaande de auto-menschen zóó diep in den 
zak getast hebben, dat alle genoemde openbare werken 
volledig gefinancierd konden worden en er nog 70 mil- 
joen voor de algemeene middelen overschoot, heeft dit 
offer de openbare schatkist niet kunnen verlichten, en 
hebben de openbare schatkisten in dezelfde 5 jaren nog 
1500 miljoen schuld moeten maken om de instandhouding 
van het politiek parasietendom te financieren. 

Dit wat het verleden betreft. Doch de uitpersing van 
den auto-man begint eigenlijk pas. Om dit duidelijk te 
maken zullen wij de begrooting van 1935 opmaken. De 
cijfers zijn nu ontleend aan de begrooting van het ver- 
keersfonds en de overige cijfers zijn geschat op grond van 
de gegevens der vorige jaren: (Zie volgende bladz.). 

Er zal nu dus over 1935 door het auto-verkeer 58 mil- 
joen en met rijwiel-verkeer samen ruim 65 miljoen gulden 
worden opgebracht. Daarvan is bestemd voor aanleg en 
verbetering van wegen ruim 17 miljoen en voor bruggen 
2.5 miljoen, totaal 19.565.500 gld. Zoodat er eene over- 




Wat weggebruikers betalen 



Wat weggebruikers kosten 



aanleg en onderhoud van 

rijkswegen . • . 9.613.550 

idem vergoedingen 
aan prov. e.d. 7.416.250 
bouw van bruggen 2.500.000 
afkoop oude tollen 35.750 
totaal voor wegen 

en bruggen . . 19.565.550 

saldo uitpersing 
v.h. wegverkeer 4 5.684.45 0 

65.250.000 

belasting is van 45.684.450 miljoen waaruit via het ver- 
keersfonds gedekt wordt het verlies op spoorwegen ten 
bedrage van 30.688.699 gld., zoodat er bovendien nog on- 
geveer 15 miljoen gld. voor andere parasieten overblijft. 

In de 5 eerste crisisjaren betaalde het wegverkeer 
boven alle in zijn belang gestichte openbare werken 
ruim 70 miljoen. In de nu aangebroken 5 zwaardere crisis- 
jaren zal het wegverkeer méér dan 325 miljoen betalen, 
waarvan meer dan 225 miljoen boven de voor het wegver- 
keer noodzakelijke openbare werken. 

De redelooze brugtollen 

Het wetsontwerp tot heffing van tol op 18 groote brug- 
gen beoogt het sluiten eener leening van 50 miljoen gul- 
den om het program van overbrugging der groote rivieren 
in versneld tempo af te werken, alsmede het scheppen 
van eene nieuwe inkomstenbron voor rente en aflossing 
dier leening. 

Het opgegeven motief van versnelden bruggen- 
bouw is v a 1 s c h. Reeds in October 1931 heeft de regee- 
ring bij de uiteenzetting van haar wegenplan verklaard, 
dat vóór 1942 alle groote rivieren overbrugd zouden zijn. 
Dit wetsontwerp voorziet in de afwerking van het brug- 
genplan in het jaar 1941. Zoodat er geen sprake is van 
,, versnelden" bruggenbouw. 

Ook het argument dat er nieuwe geldmiddelen voor 
bruggenbouw noodig zouden zijn, isdoorendoor 
valsch. Sedert de regeering in 1931 haar wegen- en 



* 1 

a. in het verkeersfonds: 

autobelasting . 22.000.000 

rijwielbelasting . 7.250.000 

b. buiten verkeersfonds: 

benzine belasting 30.000.000 
personeele be- 
lasting. . . . 4.000.000 

nieuwe tollen . 2.000.000 



65.250.000 
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bruggenplan opstelde, is door het wegverkeer ruim 70 
miljoen gulden méér opgebracht dan voor wegen en brug- 
gen noodig is. Van 1935 tot en met 1940 wordt volgens 
bovenstaande specificatie door weggebruikers 6 x 45 of 
270 miljoen gld. méér opgebracht dan voor wegenbouw 
noodig is, (ongerekend nog het natuurlijk accres en de 
nieuw op te leggen lasten). Er is om het geheele bruggen- 
plan af te werken tot 1941 nog 36 miljoen gulden noodig, 
zoodat de voor bruggenbouw noodige 
middelen IVa keer uit het wegverkeer 
zelf beschikbaar komen. Boven de 36 miljoen 
voor bruggenbouw blijft er zelfs nog 234 miljoen voor het 
parasictendom over. 

Het wetsontwerp is een weerzinwek- 
kende camouflage van den juisten toe- 
stand. De 50 miljoen gulden zijn nóch 
voor bruggenbouw, noch voor versnelden 
bruggenbouw noodig, omdat krachtens 
vroegere wettel ij ke voorzieningen voor 
wegen- en bruggenbouw, de jaarlijks be- 
noodigde middelen voor de bruggen reeds 
7 Vs keer beschikbaar zijn. 

De werkelijke bedoeling van het wetsontwerp moet 
dus eene heel andere zijn. De voor bruggenbouw noodige 
6 miljoen per jaar, worden iVt keer voor andere doelein- 
den opgesoupeerd. Wanneer het werkelijk te doen was 
om 6 miljoen voor bruggen te krijgen, zooals het wetsont- 
werp valschelijk voorgeeft en waarin overigens 
al jaren lang door vroegere wetten voor- 
zien is, dan zou het toch nog al heel eenvoudig zijn 
om voortaan het geld voor bruggenbouw slechts 6 Vs keer 
buiten recht en wet voor andere doeleinden op te sou- 
peeren en het 1 keer voor zijn ware bestemming aan te 
wenden, namelijk voor bruggenbouw. 

Het ware oogmerk van het wetsontwerp op de tolhef- 
fing is dus niet de bruggenbouw en ook niet de versnelde 
bruggenbouw, maar de leening van 50 miljoen 
op zichzelf. 

En het ware oogmerk van de hatelijke brugtollen is dus 
evenmin den automobilist te gerieven door bruggenbouw 
of door versnelden bruggenbouw, maar deleening. 
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Wanneer men na het voorgaande zich rekenschap 
geeft, waartoe dit geheele plan is opgezet, krijgt men den 
indruk, dat het niet begonnen is om bruggen, maar om 
een leening voor de bankiers, die door de crisis met rente- 
looze millioenen in huis zitten en geen commissie meer 
kunnen verdienen. 

En omdat tengevolge van het feitelijk aanwezige 
staatsbankroet de banken zelfs voor dit goed-rendeeren- 
de leeningsaanbod niet toegankelijk zijn, moet door 
verpanding van inkomsten een extra-waarborg worden 
geschapen. 

Daarvoor wordt nu eene nieuwe, geheel wille- 
keurige, technisch-o n j u i s t e en onrechtvaar- 
dige belasting op het auto-verkeer gelegd. 

Eenparig protest der vaderlandslooze Pers 

Hoe stuitend het nieuwe wetsontwerp ook moge zijn, 
de manier waarop de vaderlandslooze Pers daarop ge- 
reageerd en eenparig geprotesteerd heeft, is nog weer- 
zinwekkender. 

Alle kranten hebben vol gestaan over deze onrecht- 
vaardige en technisch verouderde brugtollen. Doch zon- 
dert men „Volk en Vaderland” uit, dat twee sterk gedo- 
cumenteerde stukken tegen dit wetsontwerp gepubli- 
ceerd heeft, dan moet het eerste verstandig en ernstig 
woord nog over deze zaak geschreven worden. 

Haar „kritiek" en „protest" golden enkel bijkomstige 
onderdeden, die met het wezen der zaak niets te maken 
hebben, waardoor het lezend publiek slechts in verwar- 
ring kon komen aangaande de ware beteekenis en be- 
doeling van het ontwerp. De gewone pers-taktiek dus: 
door kinderpraat verwarring stichten en dientengevolge 
de regeering in haar voornemen stijven. 

Slechts de vleitaal van een „Telegraaf”, het meest 
slaafsche onder alle vaderlandslooze persorganen, kan 
de regeering eenig kwaad doen, omdat het op den 
duur wantrouwen moet wekken, wanneer de regeering 
uitbundiger geprezen wordt naarmate zij krommere 
sprongen maakt. Zoo goed als alle bladen hebben tegen 
de tollen geprotesteerd, maar voegden er aan toe dat 
tegenover den last der tollen toch in elk geval het voor- 
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deel der bruggen staat. Geen enkel blad heeft aan zijn 
lezers het nuchtere feit durven mededeelen, dat er tus- 
schen de tollen en de bruggenbouw geen enkel verband 
bestaat; dat de bruggen tijdens den bouw reeds iVt keer 
contant betaald worden; dat bij verkwisting van de voor 
bruggenbouw bestemde gelden desnoods toch zonder lee- 
ning gebouwd kan worden; en dat, als men toch wil 
leenen, daartoe geen nieuwe tollen noodig zijn. 

Verder bepaalde de pers zich tot locale kritiek. Het 
eene blad vond, dat, al konden de tollen in 't algemeen 
er mee door, in elk geval die van Nijmegen niet, of die 
van Arnhem niet, of van Moerdijk niet. Weer anderen 
vonden, dat desnoods op de nog te bouwen bruggen de 
tol kon gelden, maar op de reeds afgewerkte bruggen 
niet. Weer andere bladen vonden, dat indien de auto's 
aan tol onderworpen moesten worden, dan ook de 
fietsers!! 

Er is geen geschikter middel om de regeering in haar 
kwaad te stijven, dan door dergelijke kritiek en protest, 
welke het volk verzoent met onrecht en onderdrukking, 
en die den weg naar den ondergang helpt plaveien. Na 
dit persrelletje zullen de nieuwe tollen er in gaan als koek 
en kunnen de regenten weer op nieuwe middelen zinnen 
om land en volk uit te mergelen. 

Alle auto-menschen in de N.S.B. 

Deze zaak moet heel anders aangepakt worden. De 
rechtstreeks getroffen belanghebbenden, dus in dit geval 
Gij allen, die betrokken zijt bij de automobielbedrijven, 
moet deze tollen niet anders beschouwen dan als een 
onderdeel van een heel systeem van onrecht waardoor 
het auto-wezen gedrukt wordt. En zooals wij begonnen 
zijn te zeggen, moet Gij het U aangedaan onrecht vooral 
beschouwen in verband met het onrecht, dat het heele 
Nederlandsche volk wordt aangedaan. In den strijd voor 
recht moet Gij U solidair voelen met Uw volk. 

Niet om de regeering door protest of kritiek tot betere 
inzichten te brengen, maar om dit heele regeersysteem 
te vervangen; waarvan immers nooit eenige verbetering 
te wachten is, maar slechts den completen ondergang, 






12 



.liet enkel van den automobilist maar ook van alle ove- 
rige volksgenooten. 

Laat daarom alle bestaande politieke partijen zonder 
eenig onderscheid loopen; onttrekt U aan den invloed 
van de pers, van welke richting zij ook moge zijn; wees 
ook voorzichtig met allerlei soorten van belangenvereni- 
gingen en vakbladen. Want zij zijn alle Uw eigen ver- 
raders, omdat zij heulen met den gemeenschappelijken 
doodsvijand van al onze volksgenooten: den modernen 
goddeloozen staat. 

Enkel de één-wording van ons Volk in de N.S.B. biedt 
waarborgen, dat dit regeersysteem verdwijnt, en de 
eerlijke en bekwame menschen in de gelegenheid gesteld 
worden onze staatszaken en alle overige zaken goed te 
besturen. 

Op den dag der overwinning worden de tollen afge- 
schaft en worden de financieele bevoordeelingen van 
deze wet op de tolheffing te niet gedaan. En dan wordt 
toch voortgegaan met bruggenbouw; zelfs met versnelden 
bruggenbouw! 

Dan worden bruggen gebouwd van prima kwaliteit. Uit 
het geld dat daarvoor bestemd is. En als dat niet toe- 
reikend mocht zijn, in elk geval zonder leeningen. En 
als er onverhoopt leeningen moeten gesloten worden, dan 
in elk geval nog zonder tollen. 

Want het geklungel der politieke spoorweg-exploitan- 
ten wordt dan meteen teniet gedaan. De spoorwegen 
komen dan onder spoorweg-deskundigen. De onnuttige 
deelen, die verlies geven worden uitgesneden; de nut- 
tige deelen worden ontwikkeld. Zoodat niet langer 30 a 
40 miljoen per jaar door de automobilisten behoeft te 
worden bijgepast. 

Dan wordt de bruggenbouw een krachtige hefboom tot 
ontplooiing van verdere werkgelegenheid; terwijl de fi- 
nrncieele brug-manoeuvres van thans èn de bruggenbouw 
èn de verdere werkgelegenheid belemmeren. 

Helpt allen om dat tijdstip te verhaasten. Sluit de ge- 
lederen in de N.S.B. 




SHT/sgH 
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